De restauratie van NS-loc 162 in Bierick is in volle gang. Op & april 2008 zit het casce van de huil weer op zijn plaats, STIHANS werkgroep NS 162

Een uniek diesellocje herleeft
STIBANS restaureert de WD 33 / NS 162

STIBANS-werkgroep NS 162

De STIBANS (STichting tot Behoud van Al te voeren Nederlands Spoorwegmaterieel) concentreert zich voornamelijk op het behoud van
mobiel erfgoed dat niet door andere museumorganisaties bewaard wordt. Ook is or sinds jaar en deg cen goede samenwerking met het
NSM en staat menig STIBANS-stuk in bruikieen of na overname in Utrecht te pronken. Sinds enige jaren is de stichting tevens in hot bezit

van ex-NS-loc 162,

De loc, die eigeniijk een dieselioc

Is, oogt qua varmgeving met haar
schoorsteen, drijfstangen, spaakwiclen en
achterstandcabine als 2en stoomloc en is
daarom bljzonder gua vormgeving, maar
vooral qua histone.

De NS 162 is van oorsprong een Engelse
locomotief, gebouwd voor het militaire War
Departmant (WD), Ze komt uit san sarie
van twintig, die werd gebouwd door Vulcan
Foundry Ltd (in opdracht van Drewry Cars)
en Andrew Barclay in 1941, Ooespronkedijk
waren ze bedoald voor rengeerwerk in
munitiedepots, In 1944 werden de locs
vernummerd in WO 70028 1ot en met WD
70048, Da omnummaering verliep déén op
&én, dat wil zeggen 38 werd 70038, Allesn
de 34 werd de 70035, de 35 da 70034, De
reden higrvoor is niat duideligk. Do NS 162
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s gebouwd als WD 33 met het fabrieksnum-
mer DC 2160 en werd dus later omgenum-
merd in WD 70033.

Een robuust locje

De bedisning is uiterst simpel door de lucht
gestuurde, maar niat gesynchronisaerde
vorsnellingsbok en binnen een paar minuten
san e leren, In oorlogstijd is dat ean must
De locs zijn voorzien van een Gardner
diesoimotor met zes cilinders in lijn. Via

ean vicaistofkoppeling, versnellingsbak an
omkeerinnichting (aandrijving met blinde as)
kan de loc in de vierde versnalling maximaal
27,5 kmlu rijden,

Du loes zijn dan ook niet gebouwd op snel-
heid, maar vooral op kracht en betrouwbaar-
heid, Doordat ze vaak werden gebrulkt in en
bij munitiedepots rijn do schakolaars enorm

robuust en vonkyrij uitgevoerd (flarme
proof), Het starten geschiedde daarom ook
door middel van perslucht. Voor de invasie
werden vijftien stuks goresorveerd en voor-
Zien van een gewona startmotor, waardoor
do luchtstart verviel. Tevons werd de Iaag-
spanning van 12 naar 24 valt omgebouwd
De Engelsen brachten tijdens de Twesde
Wereldoorlog een aantal van deze War Do-
partmant-locs mea bij de invasie in junl 1944
in Normandié, Op 11 jurni werden de WD

32 en 29 ingeladen in Southampton. Op 14
juni kwam de WD 32 als eerste Jloc op Juno
Beach san land. De loc stond bovenop een
grote oplegger, getrokken door een tractos
die over het strand kon rijden. De WD 29
volgende er direct achteraan,

Op Utah Beach arrivearden da WD 30 en 33
ook op deze wijze. Toen de bevrijding van



WO 32 an 29 worden op 14 juni 1944 san wal
gezet op Juno Beach in Normandié.
MoD, Roya! Engineers Museum England

Frankrijk vorderde werden de overige ol
locs van de sore “gewoon” golost op kades
in do havon van Cherbourg. In Frankrijk zijn
de locs vooral gebruikt bij het herstellen
van spoorlijnen an hat rijden van bevoor-
radingstreinen, Ze kwamean steads verder
Europa in noarmate de geallleerden opruk
ton. Vijf locs werden zelfs toegevoegd aan
de Middle East Forces en kwamen tot in
Egypte en Syriél Deze behieiden overigens
wel hun luchtstart

Na de oorlog bleek dat er in Nederland vijf
exemplaren van deze sorie waren achior
gableven. Nadat ean testrit voor de WSM
(Westlandsche Stoomtram Maatschappij)
niet nasr tevredenheid verlopen was, wer.
den da locs In 1946 naar Friesland overge-
beacht en aldsar bij de NTM in dienst ge-
steld. Ze reden nog geheel in oorlogsuitvoo
ring rond, inclusief! het oude WD-nummer.

Nedat NS het NTM-materinel had overgeno-

man, kregen de locs hat bokende dieselloc-
groen met ewart, rode buffarbalken an hun
NS-nummer

No onkole jaren werden de focs vitgerust
met onder andere een trainrem met door-
geande remlelding. De vaste rangoeriamp
voor de achoorsteen word verwijderd en
vervengen door afneembare lampen op de

bufferbalken. Tevens verschenon or sluitgel-

nijzers op de cabine en huif

De locs dedaen voornamelijk dienst vanuit
Steanwilk, onder maer in de richting Mak-
kinga. Ze reden de dagelijkse goederan-
trelnen, Soms waren die zo lang dat or met
twoo locs gereden diende te worden. Dat
gebsaurde dan wel met hot nodige vakman
schap, want do machienljes haddan geen
stuurstroom of iets van dien aard, waardoor
er op elke loc een machinist 2at. Met ge-
baran en signalen werd er dan 20 goed of
kwand als dat ging gewerkt. Voor zover be-

kend zijn er geen relzigerstreinen moa gere-
den. Na aflevering van de nieuw gebouwde

Werkspoor-diesellocs serie 451-460 werden
de drie nog aanwezige, voormalige WD-locs
in 1957 buiten dienat gesteld,

Latere omawervingen

De NS 162 an 164 kwamen dus bij de N.V,
Nederlandse Steenkolenmijnen Willem-Sop-
his terecht en kragen daar respectievelijk de
nummers D-2 en D-3. Tijdens hoat vorblijf in

Gadegesiagen door drie kinderen rijden de NS 162 on 164 op 13 juli 1951 met een goederentrein te Noordwolds. J. 1. Overwater




I wit digheden werd de NS 162 met drie wag gelegd. D, on f i
onbekend.

Do NS 162 bif de Hema Van den Bossche. Aartswlaar (B). 9 mei 1987, STIBANS werkgroep NS 162

De NS 162 op 13 juli 1957 te Donkerbroek
J.J. Overwater

NS 167 {WD 200291 i 551 buitee denat g9s39%) a0 ge-

S0Pt Voot cnderdeien o de 1est |5 Fenat e hooden,
NS 162 WD 70832 o 1567 Switen dhenat gesiolil, Samen
et e NS 164 verkocte aan de NV, Noderlandee Saeado.
lorminen Witem-Sophle.

NS 163 {WD 70848k b 18IS buten diont! gesteld 00 o8-
dicgt Onduidelikis of de loc denst hesft atsan ds NS
L ]

NS 154 (WD 0048 i 1957 buiten dienst gestitl, Ssman
met e XS 162 vertachl amn de NY. Neduetardua Sisanee-
Teme e Wilem-Sophin.

NS 185 (WO 700485: in 1367 bunen disnst gesteid. Dasma
veriocht asn Pakdursmessteren an pidaar het nemmer 501
gekrogen, ‘olgens hat penovmetsblad 0p 20 meart 1062
the $oc ap ean wachiwigen palsdan voor een enbele e

Limburg werden de daken sangepast om 20
onder de losbunkers door te kunnen rijden.
Toen de kolenmijn in 1971 sloot werdan de
locs varkocht aan de firma Sobemai N.V.

in Maldegem (B), Dese verkocht de locs in
hetzellde jaar door san Van den Bossche in
Aartsolaar,

Da D-3, ox-NS 164, werd vrijwel direct ge-
sloopt en de beuikbare onderdelen voor de
D-2 ex-162 gobruikt, De D-2 is vervoigens
onige joren ingezet op een vuilstort ta Mont
Saint Guibert bij Waver, Na verioop van tid
raakie hy defect en belandde op een kort
stukje spoor bij het sannemaersbedrijf, Aan.
vankelijk is nog geproboerd de machine te
varkopan, maar dat is viteindelijk niet gelukt
waardoor de loc bleef staan

Eind jaren tachtig werd de NS 162 door
enige STIBANS -medewerkers herontdekt.
De eigenaar had bij navraag echtor moalte
om afstand van het locie te doen. Na het
begindigen voan hot bedrijf in 1981 wilde

de oude heer Van den Bossche de loc op-
knappen an als monument voor de deur
plaatsen. Na sen onderhandelingspeariode
van maar liefst twee jaor, wapebij het bedrijf
inmiddels op een failissement afstavende,
ging hij toch akkoord mat de verkoop aan
dria particulieren, die de loc bij de STIBANS
onderbrachien. Op 26 november 1998 ging
zij per vrachtwagen naor bet werkterrein van
Nedtrain in de Amsierdamse Watergraaf-
smeor.

Begin 1997 weed de loc onderzocht op een
mogelifk rijvaardig harstel, maar er moest
waorden geconstateerd dat de firma. Van
den Bossche bar weinlg san onderhoud
had gedaan. De loc was technisch tot op

de schrocf)draad versloton en moest voor
ean goed herstel volledig uit elkaar worden
gehaald. De kostbare Gardner dieselmotor
was 0oit vastgelopen an blijkt bij demon-
tage mat hulp van mensen van de stichting
Koep them Rolling bijna onherstelbaar,

Ean moeizeme tocht naar motor: en locomo
tinfonderdolen begint. Een ander gegeven
was dat de restauratie tegen geringe kosten
maoest geschieden, omdat de STIBANS nog
meer projecton had en heeft lopen. En van-
uit historisch oogpunt werd gesteld dot zo.
veel mogelijk van de origineles loc bewaard
diende te blijven,



De lange weg naar herstel

Daar de STIBANS het aan juiste werkploats-
facilitaiten ontbreekt blijkt al gouw dat het
uitbesteden van de revisie van grote com-
ponenten zoals da motor, versnollingsbak en
omkeerinrichting in Nederfand onbetaalbaar
5. Galukkig biedt internet dan uitkomst. In
Engeland, het land van oorsprong, wordt
gezocht an via diverse museumiijnen de
Avon Velley Raitway (AVR) gevonden in de
buurt van Bristol, Deze museumlijn is in hot
bozit van een tweetal identiekes locs, de WD
31 #n WD 23, en bied! ons asn te helpen

bij hat herstel van de grote onderdelen. De
kosten worden geschat op een tiende van
het bedrag wat in Nederland voor de revisie
staal

De keus is dan snel gemaakt. In 1999 ver-
huizen de Gardner-maotor, versnellingsbak
en final drive naar Engeland. Door de vrij
willigers van AVR wordt begonnen aan het
herstel van de motor. AVR weat een ander
defect exemplaar op de kop 1e tikken en van
twee stilstaande kon ar nu &én warkende
gemaakt worden, Dit leidt er toe dat eind
2002 een parfect lopende dieselmotor wordt
afgeloverd, die om getest te worden zelfs in
de eigen WD 31 balandt,

Via AVR en de diverse spoorse relaties
komen veol tekeningen en de nodige docu
maentatie over de bediening boven water.
De STIBANS-werkgroep NS 162 heeft on-
darwijl ook niet stil gezoten en in véle uren
de diverse kleine delen van de loc horsteld
en gereviseerd, Omdat er goen sigen werk-
ploats is, wordt er gezwoegd in een santal
oude werkwagens die 2ijn overgenomen van
NS. NedTrain biedt gelukkig uitkomst in het
van tijd tot tijd beschikbaar stellen van hun
werkplaats en faciliteiten voor de wat rwaar-
dere klussen, Voor het herstel- en strasiwerk
aan het frame komt ar onverwacht hulp van
de Hoogovens Stoomclub uit muiden

In 2001 koopt cen van de werkgroepleden
bij het Buckinghamshire Railway Centre

in Engeland een tweede, deols gesioopte

De cabine-bovenbouw van de WD 34 na terug-
komst van de straler. Amsterdam, 23 augustus
2005 STIRANS.werkormnnn NS 1682

Foto links: Op 7 no-
vamber 1988 vond
in de werkplaats
Amsterdam Water-
graafsmeer de de-
montage plaats von
de NS 162. STIBANS-
werkgroep NS 162

Het trame van do
NS 162/WD 33 na
sen conserverende
hehandeling bij
Corus in Baverwijk.
Amsterdam Water-
graatsmeer, 5 febru-
wrf 2000, STIBANS-
werkgroep NS 162

loc {ex-WD 34) aan die eerder als onder
delenleverancier werd sangeboden san de
STIBANS. In 2004 krijgt de werkgroep zeif
galeganheid om in Engeland bij AVR enige
rijervaring op to doen met de WD-loc van
de lijn. In Nederland wordt vervolgens hard
gewerkt son het weer origineel maken van
de cabine en overige bovenbouwdelen.
Gezamenlijk met de gereviseerde motor,
versnellingsbak en compressor komt eind
2005 ook do WD 31 naar Nederland. De AVR
heeft de loc niet meer nodig omdat het an-
dere exemplaar beter is. In de voormalige
werkplaats van NS te Blerick, die inmiddels
door de STIBANS betrokkan is, bagint nu
de echte wedaropbouw van de NS 162,

De motor wordt uit de WD 31 gehaald en
tijdelijk opgeslagen. Hat frame van de NS
162 staat op diplorries, waarna de cabine
erop gezet kan worden, Daarna komen de
vele leidingen die op en aan de loc horen,
Van de WD 31 vardwijnen nog snige nuttige
onderdelen om lator in de NS 182 te worden
hergebruikt, Het enthousiasmae van do work-
groepleden gaat zels zover dat onderdelen
mee noar huts goan, die bij de verschillende
werkgevers “gesponsord tussendoor”
worden behandeld en varvolgens weer

naar Blerick komaen, De revisie van do om-
keerinrichting is bij dit schrijven afgerond,
waardoor dit essentiégle onderdeel binnen
alzienbare termin terug in Nederland mag
worden varwacht

De huidige stand van zaken
Met bahulp van de SGB te Goes worden op
dit moment de assen behandeld. Met nama
de gliflagers en shijtplaten vormen nog ean
groot struikelblok, zowel in technisch als
financieei opzicht. Gelukkig wordt er op het
gebied ven revisie van museaal spoorweg-
matariesl door de verschillende spoorver-
enigingen sameangewerkt, Zo heelt onder
andere de werkplaats van de SHM al diverse
malen een bijdrage geloverd aan de rovisie
van de NS 162,

Op een gegeven momant was plukloc WD

31 zover gedemontaerd, dat het kale karkas
de STIBANS-werkgroep 162 eigeniijk al.
leen nog maar in de weg stond. Doordat er
nog meer onderdelen “over bleven” bleek
dal je er giganlijk weer een locomotief van
zou kunnen samenstaellon, Weligwaar zon.
der motor, maar wel van bulten af gozion
compleet ogend. Daar in Nederlandse oor-
logsmusea wainig sandacht bestast voor

de anormae bijdrage van het spoor tijdens
Tweede Wereldooriog ontstond de gedachte
de WO-restanten te schenken aan ¢en 0or
logsmuseum

Door de werkgroep Is er toen contact op-
genaméen mat het Liberty Park (voormalig
Qorlogs- on Vorzetsmuseum) te Overioon.
Op het sanbod om de verzameling over te
NEMEN &N 70 &N SPOOrWegMOoNIMent sa-
men te kunnen stellen ging men graag in
De onderdelen zijn daarioe in september



In de loods te Blerick wordt weer hard gewerkt om de NS 162/WD 33 te
completeren. De foto toont de stand van zaken op 12 december 2007.

STIBANS -werkgroep NS 162

2007 napr Overloon gebwacht, Daar zal de
opbouw plaats gaan vinden, uiteraard in
samenwerking met de STIBANS .werkgroep
NS 162, Wanneer de lok in Overloon aan het
publiek tantoongesteld kon worden is op dit
ogenblik nog niet bekend.

De verwachting is de STIBANS-loc in 2009
volledig af te kunnen bouwen en 20 mogelijk

De gereviseerde Gardi

6L3-diesel; klaar voor inbouw in de NS

de eerste proefritten te houden, Aangezien
het hier geen hooldlijnmachine betreft zult
u de loc in de toekomst niat op NS-lijnen
aantreffen. De NS 162 2al na de rostauratio
Blerick als thulsbasks hebben, maar bij ge-
legenheld op locatie gaan rijden. Waar de
loc zeker te zien zal 2ijn is bi] de SHM tussen
Hoorn en Medemblik. Zoals u weet heaft

De door een werkgroeplid van de STIBANS aangekochte WD 34 wordt op 10 maart 20071 afgela-

den op het empls A dam Watergr

. STIBANS-werkgroep NS 162

Na de WD 24 kwam op 25 november 2005 ook de WD 31 naar Nederland. De loto toont de aan-

komst in Blerick. STIBANS -workgroep NS 162

162. Blerick, 13 oktober 2007. STIBANS -workgroep NS 162

men daar prachtig gerestaureerd NTM. en
NS.goederanmaterieal rijden en hebben wi
vanal het begin van onze resiauratie een
goede band met de SHM opgebouwd.

Later gal de loc wellicht ook 1e zien zijn bij
andere museumspooriynen in Nederiand.
En wie weet gaan we wel eans sen keer
terug naar de AVR in Engeland als dank,
want zonder hun hulp was deze loc anders
waarschijnlijk niet zo grondig hersteld. Weer
de Noordzee over, wat vele locs van deze
serie al meer dan eens gedaan hebben, en
daarmee aen traditie hoog houdend.

Met het einde van het project NS 162 in zicht
kijkt de werkgroep al uit naar een volgend
bijpassand restauratieobject, namefijk het
herstel van een in 2006 verworven oor-
logsgoaderenwagen van het type CHAW.
De werkgroep is op voorhand op zoek naar
onderdelen of een complest anderstel, maar
zeker ook naar constructietekeningen van
dit wagentype. Reacties en eventuele bijdra-
gen in wat voor vorm dan ook zien we grasg
tegemoet. (]

Naast de enorme inzet van onze veijwil-
ligors kunnen wij natuurfijk niot zonder de
steun van serder ganoamds organisaties,
maar ook badrijven zoals de firma Winder
uit Alkmaar die veol von onze ansporicn
verzorgde. de Radiatorenfabrick Alkmam
dia earder volledig nieuwe radiatoran
loverde en de firma Ages 18 Vanlo die ba-
Iangaloos eon vorkheftruck ter beschikking
hooft gestedd. Behalve deze bigdragen vergt
do afbouw voan hot project nog ongevoer
15.000 pura.

De bodem van ons STIBANS:NS 162 fonds
tg inmiddels in zicht en danrom hopen wij
op een gulle bijdrage van uw zijde. Help
mee deze unieke loc weer op de baan te
brengen! Uw bijdrage kunt u storten op
gironummor 4370419 1.n.v. Stibans NS 162
1o ‘s-Heeronberg. Al u sanvullingen heeft,
meer informatie wenst of op een sndere
manier hulp kunt bieden, atuur dan sen &
mail naar: ns 1626 sonsproject.nl

Mocht u meer willan weten over dit bijzon-
dere projuct of het nader willen volgen, dan
verwizen wij u door naar onze eigen inter-
nelsite www.werkgroep-162.nL




